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Was die Kiinstliche Intelligenz lernen muss

Dr. Alessandro Becciu hilft autonomen Fahrsystemen Gefahrensituationen rechtzeitig zu erkennen

VON KARIN GRUNEWALD

Overath.Umarmt sich daein Liebes-
paar oder bedridngt ein Mann eine
Frau? Hilftjemand einem gestolper-
ten Fahrgast oder hat er ihn gerade
angegriffen? Eine Kiinstliche Intel-
ligenz, die aufgrund der Bildanalyse
Gefahrensituationen erkennen will,
muss viel lernen. Dr. Alessandro
Becciu aus Overath hilft ihr da-
bei.,Erkennung kritischer Situatio-
nen in offentlichen Bussen® ist In-
halt des Projekts, an dem er in Ko-
operation mit dem Deutschen For-
schungszentrum fiir Kiinstliche In-
telligenz arbeitet. Es ist derzeit sein
,Lieblingskind®.

Laut einer Studie des Bundeskri-
minalamts hat mehr als die Halfte
der Frauen Angst, nachts in 6ffent-
lichen Verkehrsmitteln zu fahren.
»,Das ist ein wirklich ein sensibles
Thema®, sagt Becciu. ,Dariiber hi-
naus bedeutet es auch einen Verlust
an Kunden fiir die Unternehmen.”
Sein Anfang 2022 gegriindetes
Start-up Nuraxys beschiftigt sich
mit dem Thema autonomes Fahren.
Der Zusammenhang zum For-
schungsprojekt: In einem autonom
fahrenden Shuttle ist kein Fahrer
mehr, derim Notfall eingreifenkann
und zum Beispiel schnell die Tiiren
zur Flucht 6ffnet.

Nuraxys ist ein Dienstleistungs-
Unternehmen. Alessandro Becciu
berdt Firmen bei der Systement-
wicklung von Fahrerassistenzsyste-
men und autonomem Fahren als
Projektleiter und Ingenieur. Es geht
um Radar und Sensoren, um Anfor-
derungen an die Software, ihre Ent-
wicklung und Anwendung.

Ein weiterer Schwerpunkt ist die

Start-upsin
Rhein-Berg

Beratung von Landkreisen und
Kommunen, die autonome Shuttle-
Projekte planen. Das Interesse an
Projekten mit meist kleinen Fahr-
zeugen, die auf kurzen Strecken oh-
ne Mensch am Steuer fahrenkonnen
ist grofd (siehe Kasten). ,,Das Shuttle
allein ist es aber nicht®, sagt Becciu.
»Der Einsatz ist komplex und viele
Kommunen wissen nicht, was sie
tun sollen und miissen.”

Warum autonomes Fahren? Das
technologische Know-how ist in
Deutschland auf einem hohen
Niveau und die Entwicklungen weit
vorangeschritten, das Zulassungs-
prozedere ist jedoch kompliziert
und in jedem Bundesland anders.
Die Skepsis in der Bevolkerung ist
grofS, das Fahrzeugangebot — zu-
mindest in Deutschland - iiber-
schaubar und teuer. ,,Ich bin sicher,
daswird sichdndern®, sagt der Start-
up-Griinder. ,Vielleicht nicht von
heute auf morgen, aber nach und
nach.”

Bereits heute fehlen rund 20 000
Busfahrer im OPNV. Die Branche
geht davon aus, dass bis 2030 jahr-
lich bis zu 6 000 Fachkrifte in den
Ruhestand wechseln werden. Der
Altersdurchschnitt liegt derzeit bei
iiber 50 Jahren. Was dann? Schon
heute ist es fiir Menschen in landli-
chen Gegenden schwierig, mit dem
offentlichen Nahverkehr von A nach
B und zuriickzukommen.

»Die Technologie wird immer bes-
ser,die Sicherheitimmer grofSer und
je mehr Fahrzeuge es gibt, desto
weiter sinkt der Preis®, prognosti-
ziert Becciu. Bleibt die Infrastruktur
in den Kommunen, die zum Beispiel
Geschwindigkeitsbeschrankungen
anpassen, Ladestationen bauen und
sinnvolle Testumgebungen schaf-
fen miissen. Beccius Vision: viele
autonome Fahrzeuge, die Ge-
schwindigkeitund Abstand automa-
tisch anpassen - fiir weniger Staus
und mehr Sicherheit auf den Stra-
fen. Zudem fahren autonome Shut-
tles in aller Regel elektrisch, ohne
Gestank und Larm.

Derweil arbeitet Becciu mit Nura-
xys weiter an der KI zur Gefahrener-
kennung in Bussen. Dazu gehort
nicht nur Technologie, sondern
auch das Engagement von Schau-

Dr. Alessandro Becciu (l.unten) kam Uber das Erasmus-Programm aus Sardinien nach Deutschland. Heute beschaftigt
sich der Ingenieur mit der Systementwicklung von Fahrerassistenzsystemen und autonomem Fahren. Fahrzeuge, die

ohne Fahrer auskommen, halt der Entwickler fir die Zukunft.
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AUTONOME SHUTTLES

Autonome Shuttles sind Fahr-
zeuge im Nahverkehr, die keinen
Menschen mehr zum Steuern
brauchen. Derzeit gibt esin
Deutschland rund 40 laufende Pro-
jekte, darunter auch solche, bei
denen keine festgelegte Strecke,
sondern ein Von-TUr-zu-Tur-Ser-
vice getestet wird. Ein Vorteil ins-
besondere flir alte, behinderte
oder fuldfaule Menschen. Etabliert
hat sich bereits der ,Altstadtstro-
mer" der Stadt Monheim. Mit rund
66 000 Kilometern im Jahr und voll
integriertin den OPNV fahren seit
Februar 2020 funf Kleinbusse im
10-Minuten-Takt zwischen der Alt-
stadt und dem Busbahnhof. Welt-
weit ist man deutlich weiter. Die
ehemalige Google-Tochter Waymo
|asst derzeit bis zu 1000 fahrerlose
~Robo-Taxis" durch Phoenix, Ari-
zona, Los Angeles und San Fran-
cisco fahren. 32 Millionen Kilome-
ter haben die Taxis bislang auf
offentlichen StraRen in den USA
zuruckgelegt; zehnmal so viele
dardber hinaus in Simulationen,
um die Kl weiter zu verbessern.
Unfalle waren selten, Verletzte
noch seltener, schwer verletzt wur-
de bislang niemand. (kgr)

spielern, die die Szenen fiir das Trai-
ning der Kiinstlichen Intelligenz
spielen. ,Niemand tut jemandem
weh dabei®, sagt Becciu lachelnd.
Der Test in realen Situationen sei
schwierig, insbesondere wegen des
Datenschutzes. ,Vielleicht geht es,
wenn wir die Gesichter unkenntlich
machen®, sagt Becciu. ,,Oder wenn
sie nur wenige sehen diirfen.“ Fiir
moglich hilt er eine Art Kontroll-
zentrale, in der jemand zentral alle
Videoaufzeichnungen live beob-
achtet. Die Software kdnnte denje-
nigen umgehend laut oder blinkend

Die Technologie
, wird immer besser,
die Sicherheit immer
grofler und je mehr
Fahrzeuge es gibt, desto
weiter sinkt der Preis

Dr. Alessandro Becciu, Griinder
des Start-ups Nuraxys

informieren, wenn sie Verdidchtiges
feststellt.

Alessandro Becciu ist auf Sardi-
nien geboren, kam iber ein Eras-
mus-Programm nach Deutschland,
studierte Elektrotechnik, promo-
vierte 2010 an der Technischen Uni-
versitdit Eindhoven zum Thema
Bildanalyse. Im Anschluss arbeitete
er in einem Start-up, danach viele
Jahre verantwortlich fiir Themen
und Menschen in grofSen Betrieben,
um zu lernen, was es in Start-ups
meist nicht gibt: Prozesse und
Strukturen. Warum tauscht man
einen guten und sicheren Job gegen
ein stets risikobehaftetes Start-up?
»Es war mein Traum. Ich wollte das
immer tun. Schon seit zehn Jahren®,
sagt Becciu. ,,Irgendwann muss man
es einfach tun, denn wenn man zu
lange wartet, vergehen die Chancen
und auch der Wille.“ Und wenn es
schiefgeht? ,Dann geht es schief,
aberichhabeesversucht. Wennman
es nicht versucht, bereut man es ir-
gendwann.”

NAMENSHERKUNFT

Der Name Nuraxys geht zurtick
auf Su Nuraxi, ein Bauwerk auf
Sardinien, etwa 3 500 Jahre alt,
UNESCO-Weltkulturerbe, erstaun-
lich gut erhalten. Von einst sieben
Turmen, stehen noch drei. Das
Gebaude ist komplex konstruiert.
Was es war, ist bis heute nicht
erforscht, es kénnte Tempel, Woh-
nung oder Festung gewesen sein.
.von den Eigenschaften her passt
es zu dem, was ich mir fur Nuraxys
wunsche”, sagt dessen sardischer
Grunder Alessandro Becciu. ,In-
novativ und robust.” (kgr)

Blasmusik: Viera
Blech kommt
nach Olpe

Olpe. Ob in Ihrer Heimat Osterreich
oder in Ddnemark, der Schweiz oder
in Deutschland: Die Musiker der
Band Viera Blech sind iiberall in
Europa gut bekannt. Sie fiillen mit
ihrer einzigartigen Blasmusik grofse
Festzelte und Konzertsile.

Die Vollblutmusiker stehen fiir
Blasmusik auf hochstem Niveau,
Stilsicherheit in allen Genres und
einen hohen Spaf’- und Unterhal-
tungsfaktor. So wird Viera Blech
schon lange zu den besten und inte-
ressantesten Gruppen des gesamten
deutschsprachigen Blasmusik-
genres gezahlt. Zudem haben die
Musiker mit ihren frischen Ideen
und Kompositionen die Entwick-
lungderBlasmusikszeneindenletz-
ten Jahren mitgeprdgt und beein-
flusst.

Auf ihrer Jubildaumstour zum 20-
jahrigen Bestehen machen die Aus-
nahmemusiker Station auf der
Herbstkirmes in Kiirten Olpe. Am
Samstag, 14. September, ab 19 Uhr
findet auf dem Olpener Dorfplatz
die Ueper Hiittengaudi mit Viera
Blech statt. Karten kosten im Vor-
verkauf 22 Euro, an der Abendkasse
ab 25 Uhr. (cbt)
Kartenverkauf auf https://einigkeit-ol-
pe/viera-blech

Spielerisch
die Borse
kennenlernen

Rhein-Berg. ,Learning by Doing“ -
Das Borsenspiel der Kreissparkasse
Koln geht in die ndchste Runde. Am
1. Oktober startet zum 42. Mal das
Online-Lernspiel fiir alle, die die
Borse einmal ausprobieren und den
Umgang mit Aktien erforschen
mochten.

In dieser Runde spielt fiir eine gu-
te Platzierung nicht nur der Depot-
gesamtwert eine Rolle, sondern
auch der Gewinn aus nachhaltigen
Geldanlagen. Die dazu zur Verfii-
gung stehenden Wertpapiere aus
dem Nachhaltigkeitsindex sind spe-
ziell gekennzeichnet. Registrieren
konnen sich Interessierte ab dem 9.
September iiber die App ,,Planspiel
Borse 2024 (fir 10S und Android)
oder die Homepage der Kreisspar-
kasse Koln.

Fiir die Borsenteilnehmer, die am
besten abschneiden, verteilt die
Sparkasse Koln Preisgelder in einem
Gesamtwert von rund 30 000 Euro.
Die Preisiibergabe findet am 24.
Marz 2025 im Sport- und Olympia-
museum in Koln statt. Genauere
Infos zu Teilnahmebedingungen
und Spieldaten auf der Website der
Kreissparkasse Koln. (svm)
www.ksk-koeln.de/planspiel-boerse

Bewerbung fiir
Mitmin-Preis liuft
bis Oktober

Rhein-Berg. Mit dem Gedanken, dass
die junge Generation die Zukunft
unserer Welt beeinflusst und formt,
ruft der Landschaftsverband Rhein-
land auch dieses Jahr wieder Kinder,
Jugendliche und Erwachsene bis 27
Jahren dazu auf, sich fiir den Mit-
man-Preis zu bewerben.

Es handelt sich dabei um einen
Wettbewerb fiir Projekte zur Forde-
rung von Humanitit, Toleranz und
Solidaritat, wobei die Sieger-Projek-
te mit insgesamt bis zu 10 000 Euro
Preisgeld ausgezeichnet werden. Ob
es sichum eine Solo- oder Gruppen-
arbeit handelt und ob das Projekt di-
gital oder analog lauft, spielt keine
Rolle. Wichtig ist nur, dass es einen
positiven Effekt fiir eine inklusivere
Gesellschaft bewirken kann. Zu den
Gewinnern der vergangenen Jahre
zahlten unter anderem die Bonner
Jugendgruppe ,,Generation Z kann
doch was“ mit ihrem selbst konzi-
pierten Theaterstiick ,,5 vor 12 — It's
just happening®.

Der Bewerbungsschluss fiir den
Wettbewerb ist am 1. Oktober 2024.
Nahere Informationen zu Teilnah-
mebedingungen und Bewerbungs-
und Nominierungsformular finden
sich auf der Website. (svm)
www.lvr.de/mitmaen



